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I — LIGEIRO HISTORICO

Ha cérca de quatro anos e meio, em 6 de julho de
1956, a "Comissdo do  Metropolitanc”, constituida em
novembro de 1955, pelo entdo Prefeito Lino de Mattos,
para o fim de estudar e propor ante-projeto de um sis-
tema de transporte répido, para a cidade de Sdo Paulo,
entregava seu trabalho ao Prefeito Wladimir de Toledo
Piza.

Tal Comissdo, presidida pelo engenheiro Francisco
Prestes Maia, e da qual fizemos parte, planejou um sis-

‘tema a ser executado paulatinamente, num perfodo pre-
sumivel de 30 anos, abrangendo cérca de 100 km de
linha, sendo 36 km em superficie, 39 km em elevado,
23 km em subterraneo, e 2 km em t0nel profundo. Alicer-
¢ou seus estudos em exaustivas estatisticas, de movimen-
to de passageiros, levantadas pela CMTC, e aproveitou
o que de melhor havia, de todos os ante-projetos anterio-
res, apresentados até aquela data, desde o pioneiro da
Light, em 1927, até o da Companhia Geral de Engenha-
ria, em 1949,

Os referidos estudos, compreendendo, em resumo,

histérico do problema, exame das solucdes adotadas em
oufras cidades, calculos estatisticos, plano sugerido, des-
cricdo dos tracados, e escala de prioridades de constru-
¢éo, devidamente acompanhados das respectivas plantas,
perfis e perspectivas, justificando e ilustrando as solucdes
propostas, foram reunidos em volume publicado pela
Prefeitura, em novembro de 1956,
_ Este relatério foi distribuido a t6da a Prefeitura, a
Camara Municipal, & CMTC, & imprensa, aos meios téc-
nicos, entidades de classe, vérios interessados, etc.; foi,
inclusive, integralmente transcrito nesta Revista, em seu
nimero de outubro de 1956.

O plano estudado foi aprovado pelos érgdos muni-
cipais, pela Comissdo do Plano Diretor do Municipio, em
8 de novembro de 1956, e, finalmente, pela portaria n.°
193 do Prefeito, de 21 de novembro de 1956, que resol-
veu “adotar como parte integrante do plano urbanistico
da Capital e dos transportes urbanos, um sistema metro-
politano, de acdrdo com o tragado do ante-projeto ela-
borado pela Comissdo do Metropolitano”,

Paralelamente, em setembro de 1956, a CMTC abriu
concorréncia internacional, para construcdo de todo o sis-
tfema, embora a “Cemissdo do Metropolitano” tivesse re-
comendado, apenas, a construcio da linha Sul (vale do
ltoréré — Paraiso — Parque Ibirapuera — Brooklyn),
como etapa preliminar a ser executada. A Comissio, além
disso, advogava como providéncia imediata, a decretacdo
cle utilidade pUblica, de t8das as 4reas necessérias § exe-
cucdo do plano delineado, a fim de evitar a erecdo de
prédios novos em pontos-chaves, que viriam dificultar
e quicd mesmo impossibilitar, sua futura execucdo.

Tal concorréncia foi veementemente condenada pe-
la imprensa, e por pareceres do Instituto de Engenharia
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180 s6 em virtude de sua inoportunidade e falta de base
financeira, como, também, por divergir completamente
ca orientagdo que acabara de ser tracada pelo "Comis
sdo do Metropolitanc”, e féra devidamente aprovada
pelos érgdos municipais.

Trés grupos estrangeiros apresentaram suas Propos-
fas & CMTC — o do "metrd” de Paris, preconizando
material rodante sGbre pneus; ¢ do Alweg, sugerindo
novo sistema, onde os carros literalmente “cavalgam”
uma viga-trilho de concrefo, e o japonés, advogando o
tipo cldssico, empregado em todos os sistemas existentes.

A "Comissdo do Metropolitanc”, em seu relatdric
dado & publicidade, j& toméra conhecimento e examinara
as caracterfsticas e possibilidades désses 1rés sistemas
fundamentais, e de outras suas variantes.

Todavia, naquela época, e de acbrdo com seus estu-
dos, baseados nas estatisticas levantadas, a “Comissao
do Metropolitano” havia se convencido de que, sbmente
em 1965, ocorreria a necessidade de entrada em operacdo
da primeira linha (Sul), o que possibilitava adiar o infcio
de sua construgdo até 1960 (ela admitia que o transporte
de superficie fbsse inteiramente reorganizado, a fim de
atender satisfatdriamente & populagdo, até aquela da-
ta); nessas condicdes, sustentava, justificadamente, a opi-
nido de que ndo convinha, de forma alguma, contratar
logo a construcdo déste ou daquele sistema especifice,
mormente de um novo, ainda ndo sancionado pelo uso
e pela experiéncia, pois, caso assim ocorresse, haveria su-
bordinacdio a um material e a condicdes ainda ndo devi-
damente experimentados, vindo, assim, a cidade de S3o
Paulo a fazer, desnecessariamente, o papel de cobaia.

A CMTC proclamou o sistema Alweg vencedor da
concorréncia realizada, apesar de sua mencionada inex-
periéncia, e de suas desvantagens, por exemplo, na ques-
téo de desvios, lentos, caros, e dificeis de operar. Por
essas razdes, ainda mais se justificava a opinido, entdo
sustentada pela “Comissdo do Metropolitano”, que fri-
sava a circunstancia provével do rapido progresso tec-
rolégico dos atuais tempos, dever, em breve, dar solu-
3o a ésse e a outros problemas que lhe eram inerentes;
o adiamento da escolha do material rodante s& viria,
pois, em Gltima anélise, beneficiar a cidade, uma vez
que os gabaritos exigidos por qualquer sistema eram
praticamente iguais, permitindo, portanto, que o projeto
definitivo de execucdo, a expropriacdo das faixas neces-
sdrias, e o inicio da construcdo pudessem prosseguir, in-
dependentemente do sistema ou tipo de material rodante
a ser finalmente adotado, ndo havendo, portanto, perda
cde tempo.

Apesar de proclamada a proposta Alweg, vencedo-
ra da concorréncia, e de ter sido realizada assembléia ge-
ral da CMTC, em marco de 1957, para formalizacdo do
contrato de construcdo, a idéia ndo vingou.

A presente administracdo municipal abandonou, in-
teiramente, os estudos feitos pela "Comissdo do Metro-




